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1. Vorhabenstrager

Vorhabenstréger ist die Gemeinde Train, Landkreis Kelheim, vertreten durch Herrn 1.

Burgermeister Gerhard Zeitler.

Die Anschrift der Gemeindekanzlei ist Schlossplatz 1 in 93358 Train.

Die Postanschrift lautet:  Verwaltungsgemeinschaft Siegenburg
Marienplatz 13

93354 Siegenburg

Die Gemeinde Train hat die Ferstl Ingenieurgesellschaft mbH mit der Erstellung der

Unterlagen beauftragt.
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2. Anlass und Zweck des Vorhabens

Zweck des Vorhabens ist der Bau eines Hochwasserriickhaltebeckens zum Schutz
der Anlieger der Sankt Johanner Strale (KreisstraBe KEH 3), hierbei insbesondere
der Anwesen Haus-Nr. 13 und 15, vor wild abflieRendem Oberflichenwasser aus dem

stdéstlichen Einzugsgebiet.

Die MaBnahme wurde in der Gemeinderatsitzung vom 15.04.2015 vorgestellt und von
den Gemeinderaten befiirwortet. Die Ferstl Ingenieurgesellschaft mbH wurde in der
Folge mit der Detailplanung und mit der Erstellung der Genehmigungsunterlagen
beauftragt.
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3. Bestehende Verhiltnisse

3.1 Allgemeines

Siel;mburg

Ry o
v J‘)“"} :\-—\
Newirthenn, ¢, = 8
A
\ T~ %
e ~{
. “‘\ ke
¥
; /
~_| Train <
Tl’rain ¥ ((\ N
AS3 L e
L7
¢
\ ,
"\_ - =TT Crenmersdo
Malimersdort ¥
kY
__ Holdeiten
- |
¢ )

Lageplan Gemeindegebiet Train

Die Gemeinde Train liegt im niederbayerischen Landkreis Kelheim und gehért zur
Verwaltungsgemeinschaft Siegenburg. AuBerdem befindet sich die Gemeinde in der
Hallertau und ist Teil der Planungsregion Regensburg.

Uber die Autobahnauffahrt Elsendorf ist Train an die Autobahn A93, Minchen-
Regensburg, angebunden. Durch den Ortsteil Sankt Johann fuhrt die Bundesstrale

B 301 nach Mainburg bzw. Abensberg.

Das Planungsgebiet befindet sich am stid-6stlichen Ortsrand von Train.
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3.2 Ausbauart und —zustand, gefihrdete Objekte

Bei sehr starken Niederschlagsereignissen kommt es in Train immer wieder zu
Uberflutungen der Ortschaft. Grund hierfur ist das Uberwiegend landwirtschaftlich
genutzte Einzugsgebiet am sud-6stlichen Ortsrand und das daraus resultierende

Abflussvermdogen.

) Einzugs-
: t gebiet
t A93

Lageplan sid-éstlicher Ortsrand von Train

Die fur die Uberflutungen hauptverantwortlichen Flachen befinden sich westlich und
Ostlich der Mallmersdorfer StraRe. Am Stocketweg auf dem Grundstuck FL.-Nr. 627
besteht bereits ein Regenriickhaltebecken, das im Zuge der ErschlieBung der
Baugebiete ,Am Kirchberg“ und ,Am Vogelsang" errichtet wurde. Der Ablauf des
Beckens erfolgt Uber einen offenen Graben Richtung Sankt Johanner Stralle. Dieser
wird auf dem Grundsttick mit der Flur-Nr. 21, nach ca. 200 m verrohrt. Das Betonrohr
mit einem Durchmesser DN 300 wird in der Sankt Johanner Stralle aufgenommen
und mit einem Regenwasserkanal DN 300 am Regenuberlaufbauwerk

angeschlossen.
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3.3 Landwirtschaftliche Bodennutzung

Das Niederschlagswasser fallt sud-6stlich von Train im Bereich der Mallmersdorfer
Strale an. Hier sind landwirtschaftlich genutzte Flachen (Ackerbau) vorherrschend.

3.4 Boden-/ Baugrundverhiltnisse

Am 31.07.2015 wurde vom Dipl.-Geogr. Ingo Block eine Baugrunduntersuchung im
Bereich des bestehenden Regenriickhaltebeckens am Stocketweg auf der Flur-Nr.
627 durchgefiihrt. Untersucht wurde hierbei der Untergrund des Beckens. Eine
Standsicherheitsberechnung des Geotechnischen Buro Geyer liegt fiir den geplanten

Damm vor

3.5 Grundwasserverhiltnisse

entfallt.

3.6 Hydrologische und topografische Grundlagen

Das Niederschlagswasser aus dem Einzugsgebiet wird Uber einen offenen Graben
mit anschlieRender Verrohrung einer Regenentlastung der Abens zugeleitet.



Gemeinde Train
HW-Schutz Train-Siid; Erweiterung eines dezentralen Hochwasserriickhaltebeckens in Train
Ferstl In enieur esellschaft mbH Am Alten Viehmarkt 5 84028 Landshut Seite 8

3.7 Einzugsgebiet und Abfluss

Der Ortsteil Train befindet sich 6stlich der B 301 und wird stdéstlich von der
BAB A 93 begrenzt. Am sid-gstlichen Ortsrand von Train befindet sich ein
Aufleneinzugsgebiet mit einer GréRe von 18,85 ha, das iberwiegend als Ackerland
landwirtschaftlich genutzt wird. Das bestehende Regenriickhaltebecken, das im Zuge
der ErschlieBung der Baugebiete ,Am Kirchberg‘ und ,Am Vogelsang® errichtet
wurde, soll vergroBert werden. Die Ableitung aus dem Becken Richtung Sankt
Johanner Strafe erfolgt mittels einer Kombination aus einem offenen Graben und
einer Verrohrung, die in der Sankt Johanner StraBe (iber den bestehenden
Regenwasserkanal in die Abens eingeleitet wird.
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Lageplan Einzugsgebiet

Vorfluter der Entwasserungseinrichtungen in Train ist die Abens.
Die Abens ist ein Gewasser Il. Ordnung.

Gewdssergute-Zustand: Gewasserguteklasse lI-lll: Kritisch belastet.
Gewasserfolge: Abens - Donau — Schwarzes Meer

Einzugsgebiet Ae = ca. 200 km?

Der mittlere Niedrigwasserabfluss MNQ betragt 0,850 m3/s
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4. Artund Umfang der RBnahmen

4.1 Zielsetzung

Das derzeit bestehende zu kleine Regenriickhaltebecken auf Flur-Nr. 627 soll
deutlich vergréBert werden, um die Anlieger der Sankt Johanner Strale zuklinftig bei

Starkregen vor Uberflutungen zu schiitzen.

4.2 Ausgangswerte fiir die Bemessung und den hydraulischen Nachweis

Die Bemessung des Oberflaichenwasserabflusses wird anhand der
Niederschlagsreihen des Deutschen Wetterdienstes durchgefuhrt.

AuReneinzugsgebiet Train-Siid

Die Bemessung erfolgt unter Zugrundelegung des Betonkanals DN 300 auf Flur-Nr.
21 mit einer Leistung von ca. 120 I/s, von dem ca. 70 I/s fur den Ablauf aus dem
Regenriickhaltebecken genutzt werden kénnen. Es wird daher ein Drosselabfluss aus
dem Becken von 50 I/s gewahit. Das gesamte Einzugsgebiet hat eine GréR3e von ca.
18.85 ha und ein durchschnittliches Gefélle von 1 =4 - 5 %.

Annahme: Bodenwert A (aufnahmefahige lockere Béden, Ackerland)

Annahme: Drosselablauf Qg = 0,05 m®/s
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Fazit: Es ist ein Hochwasserriickhaltebecken mit einem Volumen von

ca. 2.000 m? zu erstellen.
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4.3 Bemessung des geplanten Ablaufes aus dem Becken

Als Ablauf aus dem Becken wird eine Drosselleitung mit einem Durchmesser DN150
festgelegt. Die Ablaufleistung betrdgt maximal 50 I/s.
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5. Art und Umfang des Vorhabens / Varianten

Zum Schutz der Bebauung vor einem Hochwasserabfluss aus dem AuReneinzugs-
gebiet wird, wie oben bemessen, ein Hochwasserriickhaltebecken mit einem
Volumen von 2.120 m?® und einem Drosselablauf von 50 I/s erstellt. Der Ablauf aus
dem geplanten Hochwasserriickhaltebecken wird der bestehenden RW-Kanallisation
in der Sankt Johanner Stralle zugefihrt.

Das Vorhaben wird am Stocketweg auf dem Grundstick mit der Flur-Nr. 627
umgesetzt. Hierzu wird das dort bestehende Regenrickhaltebecken mittels eines
Dammes und weiterer Erdarbeiten auf ein Ruckhaltevolumen von 2.120 m? erweitert.
Der Ablauf (DN 150) aus dem Becken wird auf eine maximale Leistung von 50 I/s
gedrosselt. Die Hochwasserentlastung des Beckens wird als gepflasterte
Dammscharte ausgebildet.

Zusatzlich erfolgt im Bereich des geplanten Beckens eine Anhebung des
Stocketweges mit dem Hintergrund, dass der wegbegleitende Graben zukinftig den
Weg nicht mehr unkontrolliert Uberstrdmen kann. Auch die Wasserfiihrung des
Grabens wird optimiert und gezielt auf das Becken ausgerichtet. Am sudlichen
Beckenrand wird hierzu im Stocketweg eine gepflasterte Furt mit einer Breite von
10,00 m und einer Tiefe von 0,25 m angelegt, die primar als Grabenuberlauf fungieren
soll und sekundéar den tiefsten Punkt im Weg darstellt. Zusatzlich werden die beiden
bestehenden Beckenzuleitungen aus dem Graben mit einem Durchmesser von DN
400 durch zwei Leitungen mit einem Durchmesser DN 600 ersetzt.

Als Variante zum Hochwasserriuckhaltebecken auf Flur-Nr. 627 wurde der Ausbau
eines bestehenden Regenriickhaltebeckens am Stocketweg, Flur-Nr. 816/1,
diskutiert. Dieses Becken wurde im Zuge der Flurbereinigung erstellt und befindet
sich ca. 450 m siidlich von Train. Um die Hochwasserproblematik mit diesem Becken
in den Griff zu bekommen, wére als erster Schritt eine Eintiefung, Verbreiterung und
FlieBrichtungsdnderung des wegbegleitenden Grabens nétig, verbunden mit einem
zu tatigenden Grunderwerb. Als zweiter Schritt misste dann bei diesem Becken die
ungenehmigte Ablaufsituation zur Abens in einen geordneten Zustand gebracht
werden.



Gemeinde Train
HW-Schutz Train-Siid; Erweiterung eines dezentralen Hochwasserriickhaltebeckens in Train
Ferstl In enieur eselischaft mbH Am Alten Viehmarkt 5 84028 Landshut Seite 13

5.1 Beschreibung und Begriindung der gewéhliten Losung

Aufgrund der unter Punkt 5 beschriebenen Varianten bleibt als einzige Problemlésung
der Ausbau des bestehenden Regenriickhaltebeckens am Stocketweg auf Flur-Nr.
627. Das Becken soll mittels eines neuen Dammes auf ein geplantes
Ruckhaltevolumen von 2.120 m?® erweitert werden. Auch die Anhebung des
Stocketweges mit einer Verbesserung der Zulaufsituation in das geplante Becken soll
umgesetzt werden. Dieser Lésungsansatz wurde mit der Gemeinde Train diskutiert

und auch favorisiert.
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6. Begriindung der technischen Einzelheiten

6.1 Hochwasserdamm

Der Damm wird nach DIN 19700 ,Stauaniagen‘ - Teil 10 ,Gemeinsame
Festlegungen® und Teil 12 ,Hochwasserriickhaltebecken* bemessen.

Die Béschungsneigungen des Dammes betragen wasserseitig mindestens 1:2 und
luftseitig mindestens 1:3. Die Krone ist 1,50 m breit. Der Freibord betrégt 0,30 m. Die
maximale Hohe des Dammes Uber GOK betrégt wasserseitig ca. 2,50 m und luftseitig
ca. 400 m. Die Einbindung des Dammes orientiet sich am naturlichen
Geldndeverlauf und geht am nordlichen Beckenrand in das dortige Gelénde tber. Am
stdlichen Beckenrand erfolgt die Einbindung in den Stocketweg.

Die Béschungen und die Krone des Dammes werden humusiert und begriint.

6.2 Gelandeabtrag

Die Sohle des Hochwasserriickhaltebeckens bewegt sich zwischen 411,500 mNN
und 410,700 mNN. Sie hat in etwa ein Gefille von 2,50 % zum Tiefpunkt beim
Drosselablauf DN 150.

Die am &stlichen Beckenrand bestehende Betriebsrampe mit einer Breite von
ca. 3,00 m wird mit einem Langsgefalle von ca. 5,00 % bis zur geplanten Beckensohle
verlangert. Die bereits bestehende westliche Rampenbéschung wird ebenfalls mit
einer Béschungsneigung von 1:5 fortgesetzt.

6.3 Aufbau/ Dichtung

Auf der wasserseitigen Dammschulter wird eine bindige Deckschicht (ki < 108 "/s) in
einer Starke von 40 cm eingebaut. Der gesamte Damm wird anschlieBend mit einer
mindestens 20 cm méchtigen Oberbodenschicht abgedeckt und begrint.
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Da sich bei-einer Entleerungszeit von.ca.-1,0 h keine Sickerlinie-ausbilden-kann, wird
auf den Einbau eine Sickerleitung verzichtet.

6.4 Hochwasserentlastung

Die Hochwasserentlastung wird als Gberstrémbare Dammscharte mit einer Héhe von
0,30 m und einer Sohlbreite von 8,00 m ausgebildet. Die Sohle befindet sich auf
412,800 mNN und stellt somit den maximalen Wasserspiegel ein.

Die Dammscharte wird mit Wasserbausteinen ausgekleidet (Steinsatz aus Kalkstein-
Dolomit, auf Beton verlegt / verfugt, Fugen im oberen Drittel mit Humus gefillt). Die
anschlieBende Béschung wird als Raubettmulde ausgefiihrt — am BoschungsfuB,
zwischen Damm und bestehenden Feldweg, wird ein Ablaufgraben mit einer Tiefe
von mindestens 0,50 m und einer Sohlbreite von 0,50 m angelegt. Mittels einer
Querverrohrung mit einem Durchmesser von DN 300 wird der Ablaufgraben an den
bestehenden Graben angeschlossen und somit der derzeitigen Ableitung Richtung
Sankt Johanner StraRBe zugefuhrt. Der bestehende Graben bleibt durch die
Erdbewegungen unveréndert.

6.5 Drosselleitung / Betriebsauslass

Der Ablauf aus den Becken erfolgt mittels einer Rohrdrossel mit einem Durchmesser
von DN 150. Die Ablaufleistung wird hiermit auf maximal 50 I/s gedrosselt. Die
Rohrleitung dient gleichzeitig als Grundablass fiur das Becken. Auf ein
Drosselschachtbauwerk kann verzichtet werden.

6.6 Messeinrichtungen

Visuelle Kontrollen zur Beurteilung der Konstruktion und betrieblichen Sicherheit der
Rickhaltungen miussen vom Betreiber regelméRig durchgefihrt werden. Auf
hydrometrische Messungen (Sickerwasser, Grundwasser), sowie Hohen- und
Setzungsmessungen wird verzichtet, da es sich um ein sehr kleines, ungesteuertes
Hochwasserriickhaltebecken handelt (nach DIN 19700-12).
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6.7 Betrieb und Uberwachung

Von der Gemeinde Train (Betreiber) ist ein Verantwortlicher einzusetzen, der den

Betrieb nach den Betriebsvorschriften regelt.

In dieser Betriebsvorschrift werden Dienstanweisungen und Aufgaben des
Betriebspersonals festgehalten. Ebenso sind Pliane zur Hochwasserriickhaltung
enthalten, sowie Anleitungen zu Wartungs- und Instandhaltungsmaf3nahmen und zur

Uberwachung.
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7. Auswirkungen des Vorhabens, insbesondere auf

7.1 Die Hauptwerte der beeinflussten Gewasser

Der neu erstelite Rickhalteraum vergleichméaBigt bei Starkniederschldgen die
Abflussmenge zur Abens.

7.2 Das Abflussgeschehen

Abflussspitzen werden abgefangen, Uberflutungen der Privatgrundstiicke werden
vermieden.

7.3 Die Wasserbeschaffenheit

Die Wasserbeschaffenheit wird durch das geplante Bauvorhaben nicht negativ

verandert.

7.4 Das Gewisserbett und die Uferstreifen

entfallt

7.5 Das Grundwasser und den Grundwasserleiter

entfallt

7.6 Bestehende Gewisserbenutzungen

entfallt
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7.7 Wasser- und Heilquellenschutzgebiete und Uberschwemmungsgebiete

entfallt

7.8 Gewisserdkologie, Natur und Landschaft, Landwirtschaft und Fischerei

entfallt

7.9 Wohnungs- und Siedlungswesen

Die Anwohner an der Sankt Johanner Stral3e in Train werden in Zukunft besser vor
Schéden durch Hochwasser geschitzt.

7.10 Offentliche Sicherheit und Verkehr

siehe 7.9

7.11 Ober-, Unter-, An- oder Hinterlieger

siehe 7.9

7.12 Bestehende Rechte Dritter, alte Rechte oder Befugnisse

entfallt
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8. Rechtsverhiltnisse

8.1 Unterhaltungspflicht in den vom Vorhaben beriihrten Gewisserstrecken

Die Gemeinde Train hat die Unterhaltungspflicht fiir die vom Vorhaben beriihrten
Gewadsserstrecken zwischen den Hochwasserriickhaltebecken und der Einmiindung
in den Oberflichenkanal DN 300 auf Flur-Nr. 21.

8.2 Unterhaltungspflicht an den durch das Vorhaben betroffenen und den zu
errichtenden baulichen Anlagen

Die Gemeinde Train hat die Unterhaltungspflicht fiir die baulichen Anlagen.

8.3 Sonstige anhédngige 6ffentlich-rechtliche Verfahren sowie Ergebnisse
von Raumordnungsverfahren oder sonstiger landesplanerischer
Abstimmungen

sind Sache der Gemeinde Train.

8.4 BeweissicherungsmaBnahmen

mussen von der Gemeinde Train veranlasst werden.

8.5 Privatrechtliche Verhiltnisse der durch das Vorhaben beriihrten
Grundstiicke und Rechte Dritter

sind durch die Gemeinde Train zu klaren.
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9. Durchfiihrung des Vorhabens

Die geplante BaumafBnahme soll im Jahr 2016 begonnen und fertig gestellt werden.

aufgestellt: Landshut, .06.2020

ha n Seemann
Dipl Ing. (FH)



